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OSWIADCZENIE

W zwiazku z wymogami art. 20 ust. 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994r. — Prawo Budowlane
oswiadczam, ze niniejszy projekt zostal wykonany zgodnie z obowigzujacymi przepisami

oraz zasadami wiedzy technicznej.

Listopad 2017 r.

Dotyczy:

Inwestor: GMINA ANDRESPOL
ul. Rokicinska 126, 95-020 Andrespol

Adres budowy:
DZIALKI NR EWID. 39/13, 339, 39/8
OBR. WISNIOWA GORA (100602_2.009),
WOJ. LODZKIE, POW. EODZ WSCH., GM. ANDRESPOL

Przedmiot projektu: PRZEBUDOWA UL. BLOTNISTEJ W WISNIOWEJ GORZE OD
UL. TUSZYNSKIEJ DO BRAMY GOSIR RELAKS



OPIS DO PROJEKTU ZAGOSPODAROWANIA

PRZEBUDOWA UL. BLOTNISTEJ W WISNIOWEJ GORZE OD
UL. TUSZYNSKIEJ DO BRAMY GOSIR RELAKS

1. Przedmiot inwestycji
Przedmiotem inwestycji jest przebudowa ul. Blotnistej w miejscowosci
Wisniowej Gorze od ul. Tuszynskiej do bramy GOSIR RELAKS na odcinku od km
0+000,00 do km 0+211,46.

2. Istniejacy stan zagospodarowania terenu
Ulica Btlotnista na odcinku objetym opracowaniem jest o nawierzchni

betonowej, wykonanej z trylinki o zréznicowanej szerokosci jezdni. Odwodnienie drogi
odbywa si¢ powierzchniowo na teren nieutwardzony. Jezdnia ograniczona
krawe¢znikami betonowymi. Pobocza ziemne porosnigte trawg. Obecnie uktad
komunikacyjny w $rednim stanie technicznym, wystepuja miejscowe nierdwnosci,
ubytki nawierzchni, zastoiska wody. Obszar wzdluz drogi ma generalnie jednolity
charakter zagospodarowania 1 uzytkowania, droga biegnie przez zabudowe
mieszkaniowg - jednorodzinng w terenie zabudowanym oraz wzdtuz terenéw Gminnego
Osrodka Sportu i Rekreacji. Droga generalnie posiada spadek daszkowy. Na terenie, na
ktorym bedzie przebiegata przebudowa ukladu komunikacyjnego znajduje si¢
uzbrojenie podziemne: sie¢ teletechniczna, sie¢ wodociggowa. Projektowana jest sieci
sanitarna i teletechniczna (wg wskazan na PZT).

3. Opis projektowanych zmian zagospodarowania terenu dziatek

Projektuje si¢ przebudowe uktadu komunikacyjnego ulicy Blotnistej w taki
sposOb, aby poprawi¢ bezpieczenstwo, ekonomike, komfort uzytkownikéw ruchu
drogowego oraz odwodnienie jezdni. Przebudowa ukladu komunikacyjnego bedzie
wykonana w tak, aby przekr6j poprzeczny jezdni asfaltowej osiggnat wartos¢ od 4,0 m
do 6,50 m.

Przed rozpoczeciem inwestycji nalezy dokonac robot rozbiérkowych, wycinki
kolidujacych drzew. W pierwszej kolejnosci koniecznym bedzie dokonanie czgsciowej
rozbidrki istniejacego budynku gospodarczego potozonego na wysokosci dziatki
nr ewid. 39/7. Przebudowie zostanie poddana cata nawierzchnia jezdni, chodniki
1 istniejagce miejsca postojowe wraz z poboczami. Na odcinku przewidzianym do
przebudowy zostanie rozebrana istniejagca nawierzchnia z elementow betonowych -
trilinki, nastgpnie nalezy dokona¢ korytowania pod projektowane warstwy, wbudowac

nowe warstwy konstrukcyjne drogi - podbudowa i wykona¢ nawierzchni¢ drogowa
z kostki betonowej ograniczong kraweznikiem betonowym (przekrdj uliczny).

Poprawiony zostanie system odprowadzenia wod opadowych
z korony drogi poprzez wybudowanie kanalizacji deszczowej (wg odrgbnego
opracowania).

W ramach przebudowy dokonana zostanie réwniez przebudowa istniejacych
miejsc postojowych, ktére zostang wykonane z kostki betonowej na nowych warstwach



konstrukcyjnych oraz istniejacych zjazdéw i dojs¢ do posesji. Ponadto przebudowany i
odtworzony zostanie chodnik na catym odcinku przebudowanej ulicy Blotnistej z kostki
betonowej. Podczas przebudowy zostang wykonane jednostronne pobocza z warstwy
tlucznia  tamanego, grubosci 10 cm  (strona  poludniowa  ulicy
1 obustronne pobocza na odc. drogi od km 0+188,93 do km 0+211,46).

Na zataczonej mapie w skali 1:500 pokazano usytuowanie projektowane;j
przebudowy w istniejgcym pasie drogowym ulicy Btotniste;j.

4. Zestawienie powierzchni poszczegolnych czesci zagospodarowania dzialek

powierzchnia nawierzchni jezdni z kostki betonowe;: 1.015,00 m?;
powierzchnia pobocza o szer. 0,5 m wykonanego z kruszywa tamanego: 120,30 m?;
powierzchnia kostki betonowej do wbudowania - chodnik: 290,18 m?%;
powierzchnia kostki betonowej do wbudowania - zjazdy: 85,21 m?;
powierzchnia kostki betonowej do wbudowania - miej. postojowe: 155,67 m*

5. Inne dane

Projektowana inwestycja nie wywotuje niekorzystnego wptywu na srodowisko,
a osoby tam przebywajace nie sg poddane dziataniom warunkéw szkodliwych, ktére
moglyby mie¢ niekorzystny wplyw na ich zdrowie (hatas, wibracje, zakldcenia
elektryczne i promieniowanie). Inwestycja nie powoduje ograniczenia uzytkowania
terenéw sasiednich zgodnie z ich przeznaczeniem.

Przedsiewzigcie nie kwalifikuje si¢ do przedsiewzie¢ mogacych zawsze
znaczgco oddziatywa¢ na S$rodowisko ani do rodzaju przedsigwzie¢ mogacych
potencjalnie znaczaco oddzialywa¢ na srodowisko zgodnie Rozporzadzeniem Rady
Ministréw z dnia 9 listopada 2010r. w sprawie przedsigwzie¢ mogacych znaczaco
oddziatywa¢ na srodowisko [Dz. U z 2010 r. Nr 213 poz. 1397]. Zastosowane
rozwigzania techniczne oraz wyroby budowlane warunkéw zdrowia i zycia ludzi,
zaréwno w trakcie budowy jak i w trakcie eksploatacji. Po wykonaniu projektowanych
robét teren zajety pod ich wykonanie zostanie uporzadkowany i przywrécony do stanu
pierwotnego uzytkownika. Projektowane roboty beda prowadzone w pasie
ograniczonym do minimum w celu maksymalnego zmniejszenia czasowej ingerencji w
srodowisko. Rozwigzania projektowe nie beda ingerowa¢ w gospodarke wodno —
gruntowg co mogloby negatywnie wplynag¢ na otaczajace Srodowisko. Planowana
inwestycja nie zmienia istniejagcych juz rozwigzan chronigcych srodowisko, nie
przewiduje si¢ rowniez wprowadzenia dodatkowych rozwigzan chronigcych
srodowisko.

W przypadku znalezienia w trakcie prac ziemnych przedmiotu archeologicznego
lub odkrycia wykopaliska, nalezy niezwltocznie powiadomi¢ o tym fakcie
Wojewoddzkiego Konserwatora Zabytkéw w Lodzi, a rownocze$nie taki przedmiot lub
wykopalisko chroni¢ do czasu podj¢cia przez niego stosownych decyzji.

Dzialki objete inwestycja nie znajduje si¢ w granicach wplywow eksploatacji
gbrniczej, nie s3 wpisane do rejestru zabytkéw oraz nie podlegaja ochronie na podstawie
ustalen miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.



5. Obszar oddzialywania
Projektowana inwestycja nie bedzie oddzialywa¢ na sasiednie nieruchomos¢.
Jest to inwestycja polegajaca na przebudowie ulicy w granicach istniejagcego pasa
drogowego. Obszar oddziatywania inwestycji ogranicza si¢ do terenu dziatki, na ktorej
jest planowana przebudowa drogi o nr ewid. 39/13, 339, 39/8, obr. Wisniowa Goéra
(100602_2.009), woj. tédzkie, pow. 16dz wsch., gm. Andrespol.




OPIS TECHNICZNY

PRZEBUDOWA UL. BLOTNISTEJ W WISNIOWEJ GORZE OD
UL. TUSZYNSKIEJ DO BRAMY GOSIR RELAKS

1. Podstawa opracowania

Niniejsze opracowanie sporzgdzone zostato na zlecenie Gminy Andrespol.
Podstawg stanowigcg wykonanie niniejszego opracowania byly nastepujace materiaty:

» zleclnilli uzgodnilnillz Inw[s$tor[m;

» mapa sytuacyjno — wysokosciowa w skali 1:500;

» rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
1ilh usytuow[hilJ

» pomiary inwentaryzacyjne i wizje lokalne.

2. Zakres opracowania

Opracowaniem objeto dziatki lezace w pasie drogowym drogi - ulicy Btotnistej
w Wisniowej Gorze od ul. Tuszynskiej do bramy GOSIR RELAKS. Odcinek przebudowane;j
drogi o dtugos¢ 0+211,46 km.

W zakres inwestycji wchodzg roboty drogowe, tj. rozbidrkowe, ziemne, wykonanie
frezowania, podbudowy, poszerzenia jezdni wraz z wykonaniem nowych warstw nawierzchni:
jezdni, chodnikéw, zjazdéw, miejsc postojowych, wykonanie poboczy. Wedlug odrebnego
opracowania nalezy dokona¢ rozbidr istniejacego budynku gospodarczego polozonego na
wysokosci dziatki nr ewid. 39/7. Prace beda prowadzano w istniejgcym pasie drogowym ulicy
Btlotniste;j.

W trakcie robdt prowadzacych przy przebudowie w/w drogi odzyskane materiaty,
przydatne do ponownego wbudowania stanowig wiasnos¢ Inwestora.

3. Stan istniejacy

3.1. CHARAKTERYSTYKA TERENU
Cigg drogi na ktéorym planuje si¢ zamierzenie inwestycyjne przebiega po terenach
zabudowanych oraz wzdtuz terenéw Gminnego Osrodka Sportu 1 Rekreacji.

3.2. PRZEKROJ POPRZECZNY
Parametry techniczne istniejgcej dogi objetej niniejszym opracowaniem sg nastgpujace.
Droga:
- jezdnia o nawierzchni betonowej szerokosci ~ od 3,0 m do 6,0 m;
- pobo[z[ igruntow! ]
- spadki poprzl zn[ r6zn[ n[Idlugos(i drogi, przw(Zz[jal 1 d szkow ]
- jezdnia ograniczona kraweznikami betonowymi.

3.3. ODWODNIENIE



Wody opadowe odprowadzane powierzchniowo na teren zielony i pobocza gruntowe.

3.4. ZATOKI AUTOBUSOWE
Nie wystepuja zatoki autobusowe na przedmiotowym odcinku drogi. Na ulicy Blotniste;j
wydzielone s3 istniejgce miejsca postojowe wzdtuz jezdni.

3.5. STAN ISTNIEJACY NAWIERZCHNI

Istniejgca nawierzchnia jezdni, betonowa - trilinka, na przedmiotowej ulicy jest
w $rednim stanie technicznym. W trakcie ogledzin stwierdzono liczne nieréwnosci i ubytki,
wystepuja zastoiska wody. Droga na odcinku objetym opracowaniem o nawierzchni betonowe;j
szerokosci od 3,00 m do 6,00 m. Odwodnienie drogi odbywa si¢ powierzchniowo na teren
nieutwardzony. Obecnie uktad komunikacyjny w $rednim stanie technicznym, wystepuja
miejscowe nierdwnosci, ubytki nawierzchni. Pobocza gruntowe, poro$ni¢te niskg zielenig w
czeSci o niwelecie wyzszej od nawierzchni jezdni co utrudnia sptyw woéd opadowy
z korony drogi na teren nieutwardzony, gruntowy. Dalsze pozostawianie nawierzchni w takim
stanie spowoduje jej dalsze coraz szybsze zniszczenie i degradacje.

3.6. URZADZENIA NAD I PODZIEMNE

W pasie drogowym ulicy Blotnistej zlokalizowane jest nast¢pujace uzbrojenie:
= sie¢ teletechniczna, sie¢ wodociggowa.
Lokalizacja uzbrojenia widoczna na planie zagospodarowania terenu.

4. Dane projektowanej przebudowy

4.1. PODSTAWOWY ZAKRES PRZEBUDOWY

Podstawowy zakres inwestycji polegajacej na przebudowie jezdni, chodnikéw, zjazdow
1 istniejacych miejsc postojowych w istniejgcym pasie drogowym ulicy Blotnistej.

W ramach przebudowy nalezy wykona¢ roboty drogowe, tj. rozbiérkowe, ziemne,
wykonanie frezowania, podbudowy, poszerzenia jezdni wraz z wykonaniem nowych warstw
nawierzchni: jezdni, chodnikéw, zjazdéw, miejsc postojowych, wykonanie poboczy. Wedlug
odrebnego opracowania nalezy dokona¢ rozbidr istniejagcego budynku gospodarczego
potozonego na wysokos$ci dziatki nr ewid. 39/7. Prace beda prowadzano w istniejagcym pasie
drogowym ulicy Btotniste;.

W trakcie robdt prowadzacych przy przebudowie w/w drogi odzyskane materiaty,
przydatne do ponownego wbudowania stanowig wiasnos¢ Inwestora.

4.2. PARAMETRY TECHNICZNE DROGI

Parametry projektowe przyjeto w oparciu o ,,Rozporzadzenie Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. W sprawie warunkéw technicznych jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie” (Dz. U. Nr. 43, poz. 430, z poz, zm.)
- klasa drogi V;
- kategoria ruchu KR1;
- szerokos¢ jezdni od 4,00 m do 6,50 m;



- szeroko$¢ chodnika - 1,50 m;
- szerokos¢ pobocza - 0,50 m;
- spadek poprzeczny:

= droga - 2,0%,

= chodnik, - 2,0%,

= pobocza - 8,0%.

Spadek poprzeczny jezdni jednostronny. Na odcinku drogi od km 0+188,93 do km
0+211,46 spadek jezdni zmienny, dostosowany do istniejgcej nawierzchni na dalszym odcinku
drogi. Pobocze o spadku jednostronny;

- pochylenie niwelety dostosowane do aktualnej niwelety.

Trasa w planie przebiega po starym §ladzie drogi w istniejgcym pasie drogowym, o$
dostosowana do istniejagcego pasa drogowego. Trasa w planie sktada si¢ z tukéw poziomych
i odcinké6w prostych.

4.3. PRZEKROJ NORMALNY
Przekrdj normalny drogi obejmuje wykonanie rob6t drogowych i odwodnienie korpusu
drogowego dla rozwigzania docelowego.

4.3.1. Jezdnia

W celu doprowadzenia drogi do projektowanych parametréw, niezbedne beda na
dlugosci opracowania wykonania szeregu robot drogowych.

Na calym odcinku drogi w zwigzku z brakiem prawidiowej podbudowy oraz
odwodnienia drogi, nalezy rozebrac¢ istniejacg konstrukcje nawierzchni z podbudowg i utozy¢
nowe warstwy konstrukcyjne. W zwigzku z tym po dokonaniu niezbg¢dnego korytowania nalezy
dokona¢ profilowania wraz z zageszczeniem gruntu rodzimego. Nastepnie ulozy¢
projektowane warstwy podbudowy i nawierzchnie jezdni z kostki betonowe;.

Pochylenie nawierzchni jezdni przy spadku jednostronnym 2%. Jezdnia bedzie
wykonana z nowych warstw z nawierzchnig z kostki betonowe;.

Konstrukcja jezdni (0+000,00 do 0+211,46):

Konstrukcja miejsc postojowych:

= nawierzchnia z kostki betonowej, kolorowa (bezfazowa) - 8[m;

= podsypka piaskowo-grysowa 0/5 mm - 3 [m;

= warstwa wyrOwnawcza z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm
wg PN-S-06102 - 5 [m;

= podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
0/31,5mm wg PN-S-06102 - 15 [im;

= warstwa stabilizujaca (P$) - odsaczajaca (wg PN-EN 13242) - 10 [i;

= grunt rodzimy, zageszczony.

Lgczna grubosé konstrukcji jezdni : 41 cm.
4.3.2. Pobocza
Na projektowanym odcinku przebudowanej ulicy Btotnistej przewidziano pobocza



o szerokosci 0,50 cm (z kruszywa tamanego). Po wykonaniu nawierzchni drogowej, nalezy
najpierw wykorytowac istniejacg warstwe ziemi gr. 10 cm, nast¢gpnie utworzy¢ zageszczone
podioze. Pobocza nalezy wyprofilowa¢ 1 zakonczy¢ warstwa kruszywa lamanego
stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 grubosci 10 cm. Spadki porzeczne poboczy 8%.

Konstrukcja pobocza utwardzonego kruszywem.:

= Kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie, frakcji 0/31,5 o grubosci 10 cm;
=  Grunt rodzimy, zaggszczony.

4.3.3 Konstrukcja zjazdéw indywidualnych i publicznych

W ramach inwestycji projektuje si¢ przebudowe istniejacych zjazdéw poprzez
wykonanie korytowania pod nowe warstwy z jednoczesnym zaggszczeniem rodzimego gruntu.
Po zageszczeniu gruntu ulozy¢ nalezy warstwe odsgczajaca z piasku (P§) o gruposci po
zageszezeniu min. 10 cm, nastgpnie nalezy wykona¢ podbudowe z kruszywa tamanego
0/31,5mm, grubosci 20 cm, podsypke piaskowo-grysowa frakcji 0/5S mm, grubosci 3 cm po
zageszezeniu ostatecznie wykona¢ warstwe wierzchnig z kostki betonowej (bezfazowe;j)
grubosci 8 cm.

Szerokos¢ zjazdéw zmienna, wg PZT. Szczego6ty konstrukcyjne zjazdéw przedstawiono
na rysunkach nr D-08, D-09. Projektuje si¢ obramowanie zjazdu od strony jezdni i wjazdu na
posesje kraweznikiem betonowym 15x30x100 cm (wg PN-EN 1340) na tawie betonowej z
oporem z betonu C12/15 (PN-EN 206-1), a krawedzie boczne obrzezem betonowym 8x30x100
cm  (wg PN-EN 1340) na tawie betonowej z oporem z betonu CI12/15
(PN-EN 206-1). Kraweznik powinien wystawa¢ 4 cm ponad nawierzchni¢ jezdni. Zjazdy
zakonczone bedg skosem 1:1 z projektowang jezdnia.

Rozwiazanie projektowe przekroi normalnych wraz z podanymi konstrukcjami
nawierzchni zjazdéw przedstawiono na rysunkach nr D-08, D-09.

Konstrukcja zjazdu indywidualnego i publicznego:

= Nawierzchnia z kostki betonowej, kolorowa (bezfazowa) - 8[m;

= Podsypka piaskowo-grysowa 0/5 mm - 3 [m;

= Podbudowa z kruszywa !amanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm
wg PN-S-06102 - 20cm.

=  Warstwa stabilizujaca (PS) - odsaczajaca (wg PN-EN 13242) - 10 cm.

Lgczna grubosé konstrukcji zjazdow: 41 cm.

4.3.4. Konstrukcja chodnika

Projektuje si¢ chodniki o szer. 1,50 m. Chodnik wykonany zostanie z betonowej kostki
brukowej (bezfazowej), kolorowej, w obramowaniu z obrzezy betonowych 6x20x100cm. Na
wysokos$ci miejsc postojowych - MP, chodni bedzie obramowany od strony MP krawe¢znikiem
betonowym o wym. 15x30x100 cm (wg PN-EN 1340) na tawie betonowej z oporem z betonu
C12/15 (PN-EN 206-1). Obrzeza nalezy ustawi¢ na podsypce cementowo-piaskowe;j,
gr. 5 cm. Chodnik nalezy wykona¢ na wcze$niej wyprofilowanym i zaggszczonym rodzimym
gruncie, na warstwie piasku S$rednioziarnistego, zageszczonego o gr. 10 cm i podsypce



cementowo-piaskowej 1:4, gr. 5 cm, wykonczonej kostkg betonowa, kolorowa gr. 6 cm. Spadek
poprzeczny projektowanego chodnika jednostronny 2% w kierunku jezdni.

Konstrukcja chodnika:

= nawierzchnia z kostki betonowej, kolorowa - 6 cm;

= podsypka cementowo-piaskowa - 5 cm;

= warstwa z piasku $rednioziarnistego (PS) - odsaczajaca (wg PN-EN 13242) - 10 cm;
= grunt rodzimy, zageszczony.

Lgczna grubosé konstrukcji: 22 cm.

4.3.5. Konstrukcja miejsc postojowych

Na km 0+032,27 do km 0+067,29 i od km 0+076,44 do km 0+100,46 nalezy odtworzy¢
miejsca postojowe. Zalozono wykonanie tacznie 11 MP, zlokalizowanych bezposrednio przy
jezdni. Miejsca postojowe o wymiarach 2,50 m x 5,00 m. Szczegdéty konstrukcyjne miejsc
postojowych przedstawiono na rysunku nr D-01 do D-05.

Projektuje si¢ obramowanie miejsc postojowych krawegznikiem betonowym
o wym. 15x30cm (wg PN-EN 1340) na tawie betonowej z oporem z betonu C12/15 (PN-EN
206-1). Kraweznik obramowujacy powinien wystawac +2 cm od strony jezdni 1 +12 cm ponad
nawierzchni¢ miejsc postojowych od strony terenu zielonego.

Nawierzchni¢ nalezy wykona¢ ze spadkiem jednostronnym 2% w kierunku jezdni.

Konstrukcja miejsc postojowych:
= nawierzchnia z kostki betonowej, kolorowa (bezfazowa) - 8cm;
= podsypka piaskowo-grysowa 0/5 mm - 3 cm;

=  warstwa wyrOwnawcza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm
wg PN-S-06102 - 5 cm;

= podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
0/31,5mm wg PN-S-06102 - 15 cm;

= warstwa stabilizujaca (P$) - odsaczajaca (wg PN-EN 13242) - 10 cm;

= grunt rodzimy, zageszczony.

Lgczna grubosé konstrukcji jezdni i pobocza: 41 cm.

4.5. Przekro6j podiuzny

W ramach przebudowy nie przewidziano znacznych korekt wysokosciowych trasy.
Spadek podtuzny dostosowano do istniejacego spadku podiuznego. Rzedne niwelety zostaty
okreslone z uwzglednieniem takich czynnikow jak:
- [Tehow [ Tilrledlych iltlijaclj [iwll(ty;
- [Tehow![Til milim[1[ych [pldkéw poprl ¢l 1ych;
- odprowadzenie wdéd z terenu drogi do projektowanej kanalizacji deszczowej (wg odrgbnego
opracowania).

Pochylenia podiluzne niwelety drogi zaprojektowano o wartosci okoto 0,32%.
W stosunku do jezdni, krawedz chodnika zaprojektowano pozostawiajac Swiatto kraweznika



o wartosci 12 cm na calej dtugos$ci opracowania, za wyjatkiem odcinka wystepowania miejsc
postojowych — wyniesienie 2 cm oraz wjazdéw indywidualnych — wyniesienie 4 cm. Zmiang
pochylenia kraweznika na zjazdach oraz przejsciach dla pieszych nalezy wykona¢ na dtugosci
1,0 m od poczatku do konca skosu elementu.

Projektowang niwelete przedstawiono na rysunku nr D-03 ,Profil podtuzny”, ktéra
odpowiada projektowanej osi drogi.

4.6. Roboty ziemne
Wykonanie robét ziemnych w ramach przebudowy ciggu drogi polega na:
- wykonaniu koryt[Jpod [Twilt[Th(il] pobol[1T]
- zdjeciu warstwy humusu w miejscach wykonania poszerzen jezdni oraz wykonania poboczy;
- zahumusowaniu terenu zielonego pomiedzy chodnikiem a jezdnig oraz pomi¢dzy, chodnikiem
a ogrodzeniami, warstwg humusu grubosci 10 cm z obsianiem trawag. \

Wykonanie zasadniczych robdt ziemnych. Roboty nalezy rozpoczaé od wykonania
wykopéw. Grunt z wykopu stanowi wtasnos¢ Wykonawcy. Wykonawca odtransportuje go na
wlasne sktadowisko w swoim zakresie i na wtasny koszt. Nasypy nalezy wykona¢ metoda
warstwowa, réwnomiernie na calej szerokosci. Po wykonaniu wykopéw 1 nasypow,
plantowaniu  skarp,  poboczy, terenu  zielonego  przewidziano  humusowanie
o gr. 10 cm z obsianiem trawg o gatunkach odpornych na butwienie 1 silnym systemie
korzeniowym. Trawniki nalezy wykona¢ przez humusowanie gr. 10 cm z obsianiem trawg.

4.7. Odwodnienie

Odwodnienie drogi projektuje si¢ dzigki odpowiednim spadkom podiuznym
i poprzecznym. Wod¢ sptywajaca z drogi bedg odprowadzane do projektowanej kanalizacji
deszczowej (opracowanie w odrebnym, branZzowym zakresie robot).

Na catym projektowanym odcinku drogi przyj¢to przekrdj pétulicznym o 2% spadku
poprzecznym, jednostronnym. Przyjete spadki poprzeczne i podluzne na projektowanym
odcinku umozliwiaja odprowadzenie wod z jezdni w sposob grawitacyjny do kanalizacji
deszczowej. Dla prawidlowego funkcjonowania odwodnienia zaprojektowano wykonanie
studzienek Sciekowych i studni rewizyjnych do kanalizacji deszczowe;.

5. Urzadzenia obce

W ciggu projektowanej inwestycji zlokalizowane sg urzadzenia obce opisane w pkt. 3.6.
1 istniejgcym stanie zagospodarowania. Roboty w poblizu punktéw poligonowych oraz
w poblizu infrastruktury podziemnej nalezy prowadzi¢ recznie w uzgodnieniu z zarzadcami
sieci. Punkty ktére ulegna zniszczeniu, nalezy odtworzy¢. Rozwigzania projektowe nie
przewiduja wystepowania kolizji z istniejagcym uzbrojeniem terenu. Wszelkie koszty zwigzane
z naruszeniem badz uszkodzeniem istniejgcych sieci lezg po stronie Wykonawcy robét. Za
ewentualne uszkodzenie mienia prywatnego w czasie prowadzenia robdt koszty ponosi
wykonawca. Istniejagce wtazy studni rewizyjnych, kratki Sciekowe i zasuwy zawordéw sieci
nalezy wyregulowa¢ wysokosciowo do nowych rzednych. Wykonawca poinformuje
o tym fakcie zarzadcéw odpowiednich sieci. Prace w poblizu studni rewizyjnych nalezy
wykonywac recznie.



6. Bezpieczenstwo i higiena pracy

Ze wzgledu na realizacj¢ inwestycji nalezy zwrdci¢ uwage na to, aby:

- pracownicy w czasie przebywania na budowie powinni by¢ ubrani w kamizelki ostrzegawcze,
- zabezpieczenie 1 oznakowanie robdt nalezy utrzymac przez caty okres budowy.

Oznakowanie prowadzonych robdt zwigzanych z wykonaniem rob6t wykona¢ nalezy
zgodnie z zatwierdzonym Projektem Organizacji Ruchu na czas robét. Przed rozpoczeciem
robédt, ktére wymagaja wprowadzenia zmian w istniejgcej organizacji ruchu, Wykonawca
powinien przedstawi¢ zatwierdzony projekt organizacji
ruchu na czas budowy. Kazda zmiana istniejgcej organizacji ruchu, wymaga odrgbnego
projektu, opartego na harmonogramie roboét i uzgodnionego z Zarzadem terenu, Organem
zarzadzajacym ruchem oraz Policj3.

W zalezno$ci od postepu robét, projekt organizacji ruchu powinien by¢ na biezaco
aktualizowany przez Wykonawce. Podstawowym wymaganiem jest zapewnienie na czas
prowadzenia budowy alternatywnych potaczen komunikacyjnych oraz minimalizacja
ograniczen 1 utrudnien dla indywidualnego ruchu lokalnego, ruchu tranzytowego, komunikacji
zbiorowej i ruchu pieszego. Tam, gdzie to mozliwe i nie zagraza bezpieczenstwu, nalezy dazy¢
do udostepnienia dla ruchu Zawezonego przekroju jezdni
z zachowaniem wymaganej skrajni.

7. Wplyw na srodowisko

Inwestycja bedzie mie¢ istotny wplyw na bezpieczenstwo ruchu pojazdéow
i bezpieczenstwo pieszych. Docelowa eksploatacja drogi po przebudowie spowoduje
ztagodzenie ucigzliwosci srodowiskowych tj.:
- zmniejszenie hatasu powstajacego podczas ruchu pojazdéw — réwna nawierzchnia jest cichsza
i zwieksza ptynnos$¢ ruchu,
- zmniejszenie ilosci zanieczyszczen gazowych ze spalin samochodowych dzigki uptynnieniu
ruchu pojazdow,
- uporzagdkowanie sptywu wod opadowych do istniejgcych udroznionych rowéw przydroznych,
- przeprowadzenie segregacji powstalych odpadéw po rozbidrkach i pracach budowlanych,
- przeprowadzenie rekultywacji terendw po przeprowadzeniu prac remontowo — budowlanych.
Inwestycja nie oddziatuje niekorzystnie na srodowisko.

8. Opinia geotechniczna obiektu.

Przebudowa ulicy Blotnistej z uwagi na prostg konstrukcje, posadowienie na noSnym
podiozu gruntowym, oraz wystepujacych prostych warunki gruntowych (grunt jednorodny,
wody gruntowe ponizej projektowanego poziomu posadowienia warstw konstrukcyjnych
drogi), zalicza si¢ do pierwszej kategorii geotechnicznej, gdyz cechuje si¢ statycznie
wyznaczalnymi schematami obliczeniowymi i prostymi warunkami gruntowymi.

Uwaga: W przypadku stwierdzenia w_trakcie budowy innych od zatoZonych warunkow gruntowych nalely

o _tym_fakcie niezwlocznie powiadomicé projektanta w celu dostosowania projektowanych warstw

podbudowy do zaistniatych warunkow gruntowych.

INFORMACJA
dotyczgca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia



Nazwa i adres obiektu budowlanego: Przebudowa ul. Blotnistej w Wisniowej Goérze od
ul. Tuszynskiej do Bramy GOSIR RELAKS,
przewidziana do realizacji na dzialkach nr ewid.
39/13, 339, 39/8, obr. Wisniowa Géra (100602_2.009),
woj. 16dzkie, pow. 16dz wsch.,

gm. Andrespol

Inwestor i jego adres: GMINA ANDRESPOL
ul. Rokicinska 126, 95-020 Andrespol

Projektant sporzgdzajgcy informacje bioz:
mgr inz. Grzegorz Rudzki

97-330 Sulejéw ul. Goéra Strzelecka 18

1.Cel opracowania.

Celem niniejszego opracowania zgodnie z art. 20 ust.1 pkt.1b ustawy z dnia
7 lipca 1994 r.- Prawo Budowlane Dz. U. z 2016 r. poz. 290, z péZniejszymi zmianami jest
zawarcie informacji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia, ze wzgledu na specyfike



realizacji obiektu budowlanego bedacego oparciem sporzadzanego przez kierownika budowy
planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia zgodnie z art.21a ust.1 w/w ustawy.

Zakres opracowania jest zgodny z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia
23 czerwca 2003r.w sprawie informacji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz
planu bezpieczenstwa o ochrony zdrowia Dz.U. Z 2003r.Nr 120, poz.1126.

2. Zakres robét i kolejnos¢ realizacji.

Celem n/w robét budowlanych jest przebudowa ul. Blotnistej w Wisniowej Gorze od
ul. Tuszynskiej do Bramy GOSIR RELAKS, przewidziana do realizacji na dziatkach nr ewid.
39/13, 339, 39/8, obr. Wisniowa Goéra (100602_2.009), woj. tédzkie, pow. 16dz wsch.,
gm. Andrespol.

Zakres rob6t budowlanych zwigzanych z realizacja zamierzenia obejmuje:

= wytyc[ [ Tillglodl Tyjl T Iw tlr[Ti[]

* roboty rozbidrkowe: istniejgcej nawierzchni, kraweznikéw, chodnika, [ Tdow;

* roboty ziemne mechaniczne spycharkg przy przemieszczaniu gruntu oraz koparko-
fadowarka - korytowanie;

= roboty [ilm[ [irec/ 1]

»  wywo[mlIlilmCych Utlx[Tu budowy [im[¢h(Tic[Tym [Tt dulkilm;

* wykonanie podbudowy pod nowg jlTdlig;

» frezowanie nawierzch/(i;

= regulacja wysokosciowa wtazow studni rewizyjnych, zasuw zawordw sieci
wodociggowj, glTow(]j i il ych [l¢i;

»  wbudow![ il krlwezlikow i oporlikow bltol owych;

»  wykolTTillpodbudowy;

» wykonanie nawierzchni jI1d[1, [jITdow, milj[¢ poltojowych, chodlik[]

»  wykol[TTilJpobocly;

* roboty porzagdkowe: humusowanie, oznakowanie pionowe i poziome.

Faktyczna kolejnos$¢ realizacji poszczegélnych elementéw robdt, zostanie ustalona
przez kierownika budowy w porozumieniu z inwestorem i zawarta w planie bezpieczenstwa
1 ochrony zdrowia.

3. Wykaz istniejacych obiektow

= teren pod przewidziang inwestycje.

4. Elementy zagospodarowania dzialek lub terenu, ktére moga stwarza¢ zagrozenie
bezpieczenstwa i zdrowia ludzi
= infrastruktura podziemna: sie¢ wodociagowa, kanalizacyjna, teletechniczna.

5.Przewidywane zagrozenia wystepujace podczas realizacji robét.
Roboty budowlane , ktérych charakter, organizacja lub miejsce prowadzenia stwarzaja
szczegOlnie wysokie ryzyko powstania zagrozenia bezpieczenstwa i zdrowia ludzi:

= ruch pojazdéw transportowych i maszyn drogowych;
= praca maszyn przy wykonywaniu robo6t ziemnych;
= roztadunek materialéw potrzebnych do przebudowy drogi.



Wskazania i zalecenia:

zamknigcie placu na czas prowadzenia robo6t;

zabezpieczenie strefy wykonywanych rob6t poprzez oznakowanie i zabezpieczenie
roboét drogowych;

wyznaczenie strefy niebezpiecznej podczas pracy maszyn minimum 6,00 m;

przy robotach w pasie drogowym uzgodni¢ zajecie pasa drogowego z zarzadcg drogi;
roboty w poblizu istniejacych sieci uzbrojenia podziemnego prowadzi¢ pod nadzorem
zarzadzajacych tymi sieciami.

6. Instruktaz pracownikéw przed przystapieniem do realizacji robét

Instruktaz pracownikéw nalezy przeprowadzi¢ w oparciu o szczegétowe zasady

bezpieczenstwa i higieny pracy przy wykonywaniu robét budowlanych ze szczegdlnym
uwzglednieniem zasad wykonywania robot budowlanych w strefach zagrozenia zdrowia i ich
sasiedztwa oraz stosownie przez pracownikow Srodkéw ochrony indywidualnej zgodnie ze
specyfikacja wykonywania rob6t w zakresie branzy drogowej. Uzywa¢ maszyn i urzadzen
sprawnych i posiadajacych aktualne badania techniczne i dopuszczone do pracy.

Uwagi ogélne:

wszystkie roboty ziemne w sgsiedztwie istniejagcych uzbrojen winny by¢ wykonywane
recznie pod nadzorem inspektora nadzoru i zainteresowanych instytucji;

przed rozpoczeciem robot ziemnych, nalezy wykona¢ wykopy kontrolne celem
ustalenia rzeczywistych tras istniejgcych urzadzen podziemnych tj. odspojenie gruntéw
sposobem recznym bez uzycia kiloféw. Zaleca si¢ uzycia detektoréw stosowanych w
budownictwie do wykrywania sieci metalowych takich jak kable energetyczne,
telekomunikacyjne, sieci wodociggowej, kanalizacyjnej;

w trakcie prowadzenia robdt nalezy szczegdlnie zwrdci¢ uwage na zachowanie
wymaganej normg odlegtosci co najmniej 0,5 m od istniejace;j sieci;

wykopy, z uwagi na ruch os6b zatrudnionych przy wykopach, nalezy odgrodzi¢
porgczami ochronnymi o wysokosci 1,1 m 1 zaopatrzy¢ w odpowiednie tabliczki
ostrzegawcze. Powyzsze dotyczy réwniez strefy ochronnej w miejscu sktadowania
materiatéw na placu budowy oraz sgsiedztwa przebudowywanej drogi w czasie pracy
sprzetu;

bariery od strony jezdni nalezy zaopatrzy¢ w pomaranczowe S$wiatla pulsujace
ostrzegawcze przez calg dobe;

kadra dozoru winna by¢ wyposazona w srodki tacznosci telekomunikacyjne;;

numery telefonéw alarmowych winny by¢ umieszczone w miejscu widocznym
1 dostepnym;

pracownicy zatrudnieni przy robotach winni by¢ wyposazeni w odziez ochronng
1 kamizelki ostrzegawcze;

operatorzy sprzetu budowlanego i maszyn drogowych musza posiada¢ aktualne
uprawnienia do obstugi maszyn;

wszelka dokumentacja tj. techniczna, dziennik budowy, dokumentacja BHP, winna
znajdowac si¢ w biurze kierownika budowy;

kierownik budowy codziennie przed rozpoczgciem robdot winien sprawdzi¢ plac
budowy, stan techniczny maszyn i urzadzen.



